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Haberlegme Bakanligi

Diinya Ekonomisindeki Gelismeler

2008 yilinda finans piyasalarinda baslayan kiiresel kriz daha sonralari reel
ekonomiye sirayet etmis ve etkilerini siddetli bir sekilde stirdiirmektedir.
Art arda yapilan parasal genislemeler krizin siddetini hafifletse de
heniiz krizden ¢ikilamamstir.

Kiiresel kriz bugiinlerde kendisini Avrupa borg krizi olarak siirdiirmekte,
bu durum ister istemez Tiirkiye ekonomisini ve piyasalari etkilemektedir.

Avrupa bankalar1 krizden derin bir sekilde etkilenmis, bu durum bazi
Avrupa bankalarinin denizcilik sektoriinden ¢ekilmesine neden olmustur.

Ayrica bankalarin bilango kiigiiltme yoluna gitmek zorunda kalmalari
durumunda kredi arzin1 daraltacaklart diisiiniilmektedir. Avrupa kitasinin
bu sikintili durumu, yogun olarak dis ticaret yaptigimiz bu pazarda
tilkemiz ve {ilkemiz denizciliginin menfi bir sekilde etkilenmesi
muhtemeldir.

Kriz siirecinde diinyamin biiyiime motoru olan gelismekte olan
iilkeler ne yazik ki son giinlerde kotii sinyaller vermektedir. Ozellikle
Cin’in biiylime ivmesindeki azalmadenizcilik piyasasi i¢in olumsuz bir
durum olusturmaktadir.

Benzer egilimler Hindistan ve Brezilya ekonomileri i¢in de gecerlidir.
Emtia fiyatlarinda gézlenen oynakliklar da ham madde ihracatgisi olan
Brezilya ve Rusya gibi ekonomileri ve bu iilkelerin biiytimelerini
etkileyebilmektedir.

Toplam Gayrisafi Diinya Hasilasi
(2005 Gergek Trilyon Dolar)
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Yukaridaki tabloda 2005 yili ABD Dolart baz alinmak suretiyle
enflasyondan arindirilmis Diinya Gayrisafi Yurt i¢i Hasila Toplamlar
(Dlinya ekonomisinin biiylikliigii) yer almaktadir. 2002’de 40 trilyon
Dolarolan diinya ekonomisinin biyiikligi 2007°de 50 trilyon Dolar
sinirina dayanmig, 2010°a kadar siiren ve detaylar1 asagida verilen
resesyondan sonra 2011°de tekrar yiikselis trendine girmistir. 2012°de bu
yiikselis trendinin devam edecegi tahmin edilmektedir. Diinya
ekonomisindeki biiyiikliik, deniz ticaretini dogrudan etkilemektedir.

GSYH Biiyiime Oranlan
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2008 yilina kadar yukar1 dogru yatay seyreden diinya ekonomik biiylimesi
ABD’de biiylik bir yatirim bankasi olan LehmanBrothers’in batmasinin
tetikledigi kiiresel krizle birlikte hizli bir diisiis yasamis, 2009 yilinda
negatif biliylimeler ortaya c¢ikmustir. Cogunlugunu gelismis tlkelerin
olusturdugu iilke miidahaleleri ile ekonomilere parasal genislemeler
yoluyla taze kan verilmis ve biiyiime rakamlarinda ciddi toparlanmalar
gozlenmistir. ABD’de baslayan kiiresel krizin Avrupa’ya si¢cramasi ve
heniiz krizden ¢ikis i¢in herhangi bir regetenin olmamasi diinya ekonomisi
tizerinde kirilganlig1 arttirmaktadir.

Ayni1 donemde, Tiirkiye ekonomisi yiiksek biliylime rakamlar1 yakalamis
ve diinya ortalamalarinin iizerinde performans sergilemistir. Diinya
ortalamasina gore daha volatil (dalgali) bir biliyiime tablosu ortaya koyan
tilkemizin bu durumu kendisini ytiksek biiyiime donemlerinde yiiksek cari
actk vererek gostermektedir. Kredi genislemelerinin ve sermaye
hareketlerinin daralmasinda ise ekonomik biiyiimede azalmalar meydana
gelmektedir.

Enflasyon Oranlan
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Diinya ekonomisinde yasanan kriz, talep daralmalarina neden olmus ve
diinyadaki gliven ortami zedelenmistir. Krizle birlikte talepte goriilen
daralmalar paralelinde emtia fiyatlarinda yasanan keskin diisiisler
neticesinde enflasyonda da diisiis yasanmistir. Emtia fiyatlarinda 2009

yilinda baslayan toparlanma, enflasyon oranlarinda artis1 da beraberinde
getirmektedir.

Ulkemiz ekonomisinin yiiksek biiyiime gdsterdigi dénemlerde giiclii ic
taleple birlikte enflasyon oranlar1 diinya ortalamasinin {izerinde
seyretmistir. Para politikasinda saglanan basarilar iilkemizi c¢ift haneli
enflasyon rakamlarindan tek hanelere indirmis ve siirdiiriilebilir patikaya
dogru gidilmektedir. Diisiik ve siirdiirtilebilir enflasyon rakamlar iiretici
ve tiketicinin Oniinii gormesini  kolaylastirmakta ve gelecek
projeksiyonlarinda belirsizligi ortadan kaldirmaktadir.

LIBOR (London Interbank Offer Rate)
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Para birimleri bazinda LIBOR oranlarinin seyri Japon Yeni bazinda
minimum seviyelerde seyretmekte, toparlanma emareleri gosteren
Amerikan ekonomisine dair Amerikan Dolar1 hafif yiikseliste ve Avrupa
bor¢ krizinden dolay1 sikintili giinler yasayan Euro 2012 yiliyla birlikte
diistis egilimi gostermektedir.

Degisken faizli kredilerde kullanilan LIBOR doviz iizerinden kredi
kullanan sektor agisindan 6nemlidir. LIBOR’un diisiik seyrettigi gliniimiiz
kosullarinda, kredi arzinda yasanan daralma sektoriin kredi kullanmasini
zorlastirmaktadir.Giliven ortaminin bozulmasi bankalarin birbirlerini ve
piyasayr fonlamasini giiclestirmektedir. Bankalarim kredileri geri
cagirmalart ve sektore kredi vermemeleri fonlama sikintis1 yapmakta ve
kaldirag oranlarmi diistirmektedir. FED (Federal Reserve Bank) ve
ECB’nin(European Central Bank) izledigi politikalarla piyasay1
canlandirma gayretleri suan i¢in herhangi bir ¢6zliim yolu olamamaktadir.

Diinya Deniz Ticaretindeki Gelismeler
Diinya Deniz Ticaret Filosu

2012 yili basinda diinya filosundaki 300 GT ve iizeri toplam gemi sayisi
48.197 adede ulasirken, toplam gemi tonaji 1.46 milyar DWT ve toplam
konteyner filo kapasitesi 15,3 milyon TEU’ya ulagmustir.

2012 yili bas1 itibariyle DWT tonaj bazinda toplam diinya deniz ticaret
filosunun yaklasik %70’i 10 iilke tarafindan kontrol edilmektedir. Bu
kapsamda Yunanistan 217 milyon DWT (%16.,4) ile ilk sirada, 210
milyon DWT (%15,8) ile Japonya ikinci ve 125 milyon DWT (9,5) ile
Almanya iiciincii sirada yer almaktadir. Ulkemiz22,5 milyon DWT’luk
(1.000 GRT ve iizeri gemilerden olusan Tiirk sahipli filo)filo
kapasitesi ile diinyada 15. sirada yer almaktadir. (Kaynak: ISL)

Diinya deniz ticaret filosunun gemi tiplerine gore dagilimi.

2012 yil1 itibariyle,1,46 milyar DWT kapasiteye sahip diinya deniz ticaret
filosunun gemi tiplerine gore dagiliminmi inceledigimizde dokme yiik
gemilerinin  %41°lik oranla Diinya deniz ticaret filosunun en biiyiik
segmentini olusturdugu goriilmektedir.
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Dokme yiik gemi tonajinin yiiksekolusunun nedeni, daha &nceden
tersanelere siparis verilen dokme yiikk gemilerinin2011 yilinda piyasaya
girmesinden kaynaklanmaktadir.

2008 yilinda %40’lik oranla ilk sirada yer alan tanker filosu 2012 yilinda
%?38’lik oranla ikinci siraya gerilemis, konteyner gemileri %13,5’luk
oranla da ii¢iincii sirada yer almistir.

2012 Diinya Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gore Dagilim
(Milyon — DWT)
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e Diinya Deniz Ticareti

1950 yilinda 500 milyon ton olan diinya deniz ticaret hacmi bugiin 18
kat artarak 9 milyar tona ulasmistir. Hacim olarak diinya ticaretinin
%75°1 denizyoluyla, %16’s1 demiryolu ve karayoluyla, %9°u boru hatti ile
ve %0,3’1 havayoluyla gerceklestirilmektedir. (Kaynak: The Global
EnablingTrade Report 2012)

2011 yilinda toplam deniz ticaret hacmi 8,8 milyar ton olup bunun
yaklasik %35’ini sivi dokme yiikler olusturmaktadir. 2011 yilinda toplam
diinya deniz ticaretinin %28’ini demir, maden cevheri, komiir ve
tahil ticareti olusturmaktadir. 2011 yilinda toplam deniz ticaretinin
%17’si konteyner tasimaciligi ile gergeklestirilmistir. (Kaynak: ISL)

Diinya ticaretinin toplam parasal degeri 15 trilyon $ olup, bunun 9 trilyon
$’1 denizyoluyla gerceklestirilmektedir. Dolayisiyla, parasal deger
bakimindan diinya ticaretinin %60°1 denizyolu ile yapilmaktadir.
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Son 60 yilda, denizyolu konteyner ticareti 1,5 milyar ton seviyelerine
ulasmistir. 2010 yilinda, Kkiiresel denizyolu konteyner ticaretinin
parasal degeri 5.6 trilyon $ civarindadir. Bu rakam toplam diinya deniz
ticaretinin yaklasik % 60’1na karsilik gelmektedir. (Kaynak: The Global
EnablingTrade Report 2012)

Mevcut durum, yiikte hafif pahada agir yiiklerin konteyner tasimaciligina
kaymakta oldugunu gostermektedir. Bu yiiklerin yiiksek olan sigorta
bedelleri daha giivenli bir tasitma modu olan konteynerlerin
kullanilmasiyla diistirtilmektedir.

Diinya deniz ticaretinin kalan %40"ina karsilik gelen 3,4 trilyon $’hk
kismim ise agirhkl olarak petrol ve petrol turiinleri, demir cevheri,
komiir, hububat ve diger kii¢iik dokme yliklerin ticareti olusturmaktadir.

(Kaynak: The Global EnablingTrade Report 2012)

Navlun Piyasalari

Diinya biiyiime rakamlar1 ve ticaret hacmi denizyolu tasimalarini direkt
etkilemektedir. S6z konusu etki, diinya ticaret hacmindeki dalgalanma,
kiiresel ekonomik krizin etkilerinin halen devam etmesi ve petrol
fiyatlarindaki artis ile kendisini gostermektedir.

2011 yilinda 8,8 milyar ton olan diinya deniz ticaret hacmi bir 6nceki yila
gore %5,6 biiyiirken, diinya deniz ticaret filosu ise bir onceki yila gore
%S8,4 bliylimiistiir. Dolayisiyla, filo tonaj arzi, yiik hacmindeki talep
artisindan daha yiiksek oldugu icin navlun fiyatlar1 negatif
etkilenmistir.

2008 yilinda yasanan kiiresel ekonomik kriz neticesinde, Onemli bir
navlun gostergesi olan BalticDry Index (BDI) 6nemli bir diisiis sergilemis
21.05.2008°’de 11.973 puan iken, 02.12.2008’de 684 puana diismiis
olup, 16.07.2012 itibariyla 1093 puan seviyesindedir. Dolayisiyla, naviun
piyasalar kriz oncesine gore yaklasik 11°de birine diismiistiir.

Son giinlerde gerileme olmasina ragmen genelde artan petrol fiyatlar
isletme maliyetlerini arttirmakta ve diisiik seyreden navlun fiyatlar
nedeniyle sektoriin ayakta durmasini zorlastirmaktadir.

Ayrica, Avrupa’da yasanan ekonomik krizin bankalarin bilango
kiigiiltmesine giderek sektore verilecek kredileri daraltacagi ve denizcilik
sektorii acisindan finansman teminini giiclestirecegi
degerlendirilmektedir.
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Sonug¢ olarak, gelismis iilkelerde yasanan derin Kriz, talebi olumsuz
etkilese de Cin ve Hindistan gibi gelismekte olan iilkelerin ge¢mis yillarda
gostermis olduklar1 biliyiime performanslarina paralel olarak artan
hammadde ve enerji talepleri sektorii ve navlun fiyatlarii zor da olsa
ayakta tutmaya devam etmektedir.

Ulkemizin de aralarinda bulundugu bu yiiksek hizla gelisen iilkelerin
biliylime hizlarinin azaliyor olmasi, gelecekte kiiresel deniz ticaretini ¢cok
da iyi giinlerin beklemediginin habercisi olarak goriilebilir.

Diinya Konteyner Piyasalari

Son 60 yildayayginlasmaya baslayan konteyner tasimaciligi, giiniimiizde
diinya deniz ticaretinin % 60’ma karsilik gelmektedir. Konteyner
tasimaciiginin  bu basaris1 elleclemedeki kolayhk,hasarlara ve
hirsizhiga karsi sagladigi korumayla ilgilidir.

Artan kiiresel ticarete paralel olarak konteyner tasimaciiginin her
gecen giin daha da artmasi beklenmektedir.

Diinya konteyner ticareti, sektordeki artan isgiicli ve verimliligin etkisiyle
birlikte, %8,2 yillik ortalama biiyiime hizi ile diger segmentler arasinda
en hizli biiyliyen siniftir.

Konteyner ticaret hacmindeki 2007 yili sonunda baslaylp 2009 yili
ortalarina kadar devam eden diistis 2009 yil1 icerisinde yiikselise gecerek,
2010 yillinda %12,9’1luk biiylimeye ulagmustir.

Diinya Konteyner Ticaret Hacmindeki Degisim
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Diinya capinda yasanan ekonomik kriz etkilerinin sona ermek {izere
oldugunu diisiinen ve tersanelerin ayakta kalmak i¢in yeni gemi insa
fiyatlarinda yapmis olduklar1 ciddi indirimleri degerlendirmek isteyen
biiyiik konteynerhat operatorleri, siparis defterlerinde 6zellikle 5.000 -
12.500 TEU arasindaki gemileri talep etmislerdir.

Daha ekonomik ve daha hizli tasimacilik igin global konteyner hat
operatorleri kullandiklart gemi tonajlarii optimum seviyeye kadar
biiyiitmiisler ve oOlcek ekonomisini kullanmuslardir. Bu stratejiden
kaynakli olarak da ortalama konteyner gemi boyutlar1 son 20 yil
icerinde 1250 TEU’ dan 3064 TEU’ ya yiikselmistir. (ISL 2012)

Yeni inga gemi siparis artisinin diger 6nemli bir faktorii de eski gemilerin
isletme maliyetlerinin yliksek olmasindan kaynaklanmaktadir.

Son zamanlarda konteyner gemi boyutlari MaerskLine’in 20 adet
18.000 TEU gemi insa siparisi ile farkli bir tasima stratejisine sebep
olmus ve gemiler daha blyiik, daha ekonomik ve ¢ok daha fazla ¢evre
dostu olarak insa edilmeye baglanmuistir.

Ayrica, biliyiik hat operatorlerinin yenigemileri hizmete sokmalari,
hizmete giren yeni gemilerin biiyiik tonajli olmasi, dokme yiik piyasasina
benzer olarak konteyner piyasasinda da tonaj arzi fazlaligina neden
olmaktadir.

2011 Ocak ay1 itibariyle 14 milyon TEU olan konteyner tasima kapasitesi,
2012 Ocak ayinda 15,3 milyon TEU’ya ulasmis, tonaj arzindayasanan
artis nedeniyle de konteyner piyasasindaki gemi kira degerlerinin asagi
yonlii seyir izlemesine yol agmustir.

2012 sonu itibariyle, diinya konteyner filosunun yeni gemi siparisleriyle
birlikte 17 milyon TEU’yu ge¢mesi beklenmektedir.

HoweRobinsonContainer Index

Temmuz 2011 821
Eyliil 2011 693
Ocak 2012 473
Mart 2012 465
Temmuz 2012 493

Kaynak: http://www:.lloydslist.com/Il/
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Diinya konteyner tasimaciligi gemi kira oranlar1 2011 yili ortasina kadar
toparlanma egilimi gostermis, ikinci yarida ise 2009 global kriz
seviyelerine dogru asagi1 yonlii bir hareket sergilemistir.

HoweRobinsonContainer Index (HRCI) 2012 Ocak seviyesi 473 puan
seviyelerine kadar gerilemistir ki 2010 Aralik ayma gore kayip % 30
seviyelerine ulasmustir. (Loyd List)

Container Index
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Grafikte de goriildiigii gibi, konteyner gemi kira degerlerinde 2011 yilina
nazaran 2012°de ciddi disiisler yagsanmistir. Daha somut olarak diisiisti
gormek i¢in ortalama kira degerleri asagidaki tabloda verilmektedir.

Ortalama Konteyner Gemi Kira Degerleri (1000 USD/giin)

2010 2011 Arahk 2011 Ocak 2012
1000 TEU 5.8 8.1 6.8 6.0
1700 TEU 6.6 10.4 7.8 7.0
3000 TEU 11 14.0 8.8 8.0
4500 TEU 155 20.3 8.5 8.5

e Diinya Kruvaziyer Piyasalari
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Diinyadaki kruvaziyer gemilerin toplam yatak kapasitesinin 2011 yilina
gore %4,5 oraninda artarak 2012 yili sonu itibariyle 428.835°¢ ulasacagi
beklenmektedir.

Bununla birlikte, tasinan yolcu sayisinin ise 2011 yilina gore %5,6
oraninda artarak 2012 yilinda 20,3 milyon yolcu seviyesine ulasmasi
beklenmektedir.

Kiimiilatif olarak 20,3 milyon yolcunun sektore saglayacagi girdinin 33,5
milyar Dolar olacag: tahmin edilmektedir.

1990 ve 2015 yillann arasinda diinyadaki kruvaziyer yolcu
tasimaciligindaki biiylime oraninin %7,38 olacagi ve 2015 yolcu
kapasitesinin de 22,3 milyon olacagi tahmin edilmektedir.

Diinya c¢apinda kruvaziyer turizminde onde gelen sirketler CCL (Carnival
Cruise Line), RCL (Royal Caribbean Line) ve digerleri olarak
nitelendirilebilir. CCL kruvaziyer yolcu kapasitesinin %49,2’sin1, RCL ise
%23, 7’sini tasityarak (yaklasik %73) sektoriin en Onemli 2 aktori
konumundadir.

Sirketlerde biiyiiyen bu piyasada daha fazla yolcu c¢ekebilmek amaciyla,
degisik stratejiler gelistirmislerdir. Ozellikle, yolculardan gelen farkli
taleplere gore kruvaziyer gemileri ile daha kisa seyahatler ve daha fazla
yerel liman ziyaretleri ile daha ¢ok ugrak limanlar ve farkli gemi ve kara
aktivitelerinin  yapilmast  yoniinde seyahatlerin  sekillendirildigi
gorilmektedir.

Kruvaziyer sirketleri de diinya capinda yaptiklari seyahatlerde yolcu
talebinin hizli bir sekilde biiylimesi neticesinde Olcek ekonomisi
uygulayabilmek i¢in mega-kruvaziyer gemi insalarina agirlik vermislerdir.

2012 yil1 igerisinde toplamda 18.499 yolcu kapasiteli 7 kruvaziyer yolcu
gemisinin tamamlanarak filoya eklenmesi beklenmektedir. 2013- 2014
yillar1 arasinda 24.508 yolcu kapasiteli 8 yeni yolcu gemi ingasinin
tamamlanmasi planlanmaktadir. Yeni insa siparislerinin hizmete
alinmasiyla birlikte, toplam kruvaziyer yolcu tagimaciliginin yilda 2,3
milyar Dolar ek girdiye ulasmasi beklenmektedir.

e Diinya Tanker Piyasalari
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2011 y1ihh basinda 12.803 adet ve 523,6 milyon DWT olan diinya tanker
filosu 2012 yih basinda 12.902 adet ve 547,4 milyon DWT
olmustur.Tonaj arz1 yi1ldan yila siirekli artis gosterse de siparis defterinde
krizin de etkisiyle 2008’den itibaren azalmalar baglamustir.

Ham petrol tasimaciligi tanker piyasasinin en Onemli unsurudur. Hem
yakit maliyetleri agisindan hem de tasinan iriin agisindan ham petrol
fiyatlarinda yasanan gelismeler diinya tanker piyasasini etkilemektedir.
2011 yilinda diinya genelinde 2.838 milyon tonu ham petrol ve petrol
iiriinleri olmak iizere 3.072 milyon ton yiiktasinmistir.

BalticDirty Tanker Index (BDTI)
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Baltic Clean Tanker Index (BCTI)
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Sirastyla BalticDirty Tanker Index ve BalticClean Tanker Index
grafiklerinde yataya yakin olsa da diisiis egilimi géze ¢arpmaktadir. 2011
yilinda tasman ham petrol ve petrol {irlinleri tasimalar1 artsa da diinya

tanker filosu daha fazla artis gostermistir. Bu durum navlun piyasalarini
olumsuz etkilemektedir.

Brent Petrol $/Varil
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Nis-2012
Haz-2012

Brent petroliin varil fiyatlar1 2000°1i yillarda 25-30 $ seviyesinde
seyrederken 2011 yili ve 2012 yilinin ilk 6 aymnda 100$’iniizerinde
seyretmektedir. Sadece arz — talep denge kosullarina baglanamayacak bu

durum politik olaylardan etkilendigi gibi arz soklarindan da
etkilenmektedir.

Ham petrol fiyatlarinin yiiksek seyretmesi ayni sekilde yakit fiyatlarinin
da yiiksek seyretmesine neden olmustur. Operasyonel maliyetlerin
artmasina neden olan bu durum kazanglar diistirmiistiir.

Brent Petrol ve Bunker Fiyatlar1 Endeksi
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Yakit fiyatlarindan hareketle olusturulan yakit fiyatlar1 endeksi ile brent
petrolii arasindaki yiiksek iligki, son yillarda yakit fiyatlarindaki artisi
dogrular niteliktedir. Artan ham petrol fiyatlar1 bir yandan talebi
baskilarken bir yandan da maliyetleri arttirmaktadir.

Diinya Dokme Yiik Piyasalar:

2011 yih basinda 8.652 adet ve 528,1 milyon DWT olan diinya dokme
yiikk filosu 2012 yihh basinda 9.403 adet ve 605,8 milyon DWT
olmustur. Son yillarda tonaj arzinda ciddi artiglar yasanmakta ancak,
tasinan yiikler aynm1 hizla artmayinca navlun fiyatlar1 bu durumdan kotii
etkilenmektedir.

2010 yilinda 3.296 milyon ton dokme yiik taginirken, 2011 yilinda bu
rakam 3.490 milyon tona ¢ikmistir. Bir 6nceki yila gore % 6 artan yiiklere
kars1 tonaj arzi % 15 artmustir. Diger olumsuzluklarla beraber bu durum
navlun fiyatlarindaki diisiisii durduramamistir. BalticDryIndex2011 yili
ilk yarisinda nispeten diisiik fakat istikrarli bir seyir izlemistir. 2011’in
ikinci yarisindan itibaren toparlanan endeks 2012 yiliile birlikte yeniden
diisiisegilimi gostermis ve piyasada istikrarsizlik halen devam etmektedir.

BalticDry Index (BDI)

Ozellikle ham maddelerin tagindig1 dékme yiik piyasasinda,Uzak Dogu
baglantili komiir ve demir cevheri tagimalar1 sektorii ayakta tutmaktadir.
Bu iki ham madde ¢elik tliretiminde yogun olarak kullanilmaktadir.
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Bir onceki yila gore % 7 oraninda artis gosteren demir cevheri ve komiir
tasimalari, tonaj arzindaki % 15lik artis karsisinda navlunlarin artmasini
saglayamamistir. 2011 yilinda diinyada 1.518 milyon ton ¢elik
tiretilmistir. 2012 yilinin ilk 6 ayinda ise bir 6nceki yilin ayn1 dénemine
gore % 0,9 artis gosteren ¢elik tiretimi yaklasik 766,9 milyon tona
ulasmustir.

Son donemde 6zellikle biiyiik tonajli gemilerde (Panamax ve Capesize)
BDI endeks degerlerinde ve buna paralel olarak Time Charterlarda
disiisler gozlenmektedir. Endeks degerlerindeki ve kazanglardaki bu
diisiisler kendisini ikinci el gemi alim — satim piyasasinda gostermekte ve
fiyatlar diismektedir. Bu donemde laid-up’ta bekleyen gemi sayilarinda
artis olmustur.

Krizle birlikte dibe vuran hurda (s6kiim) fiyatlar1 tekrar tirmanisa gecse
de 2012 y1l1 ile birlikte yeniden diisme egilimine girmistir.
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Tiirk Deniz Ticareti

Tiirk deniz ticareti istatistikleri kapsaminda;

Tiirk Deniz Ticaret FilosuTiirk Bayrakh Deniz Ticaret Filosu

10.000.000
9.500.000
9.000.000
8.500.000
8.000.000 =

2008 2010 2011

1000 GRT ve iizeri toplam Tiirk deniz ticaret filosu (Tiirk bayrakli + Tiirk
sahipli) 2010 yili sonunda 19.660 Bin DWT iken, 2011 yih sonunda
% 15 artisla 22.572 Bin DWT olmustur.

1000 GRT ve iizeri Tiirk bayrakli deniz ticaret filomuza baktigimizda ise
2011 y1li ilk 6 ayinda 8.567 Bin DWT olan filo 2011 yili sonunda 9.462
Bin DWT olmustur. 2012 yili ilk 6 ayinda ise bir onceki yil ilk 6 ayina
oranla % 13 artisla 9.671 Bin DWT olmustur.

Limanlarimiza Ugrayan
Gemiler

Adet GRT

100.000 1.000.000.000
500.000.000

50.000

0 A T T 1
2011/12011/22012/1

Limanlarimiza ugrayan gemi sayilarmma baktigimizda,2011 yili ilk 6
ayimnda 35.764 adet gemi ugramustir.2011 yili sonunda 75.134 adete
ulasan gemi sayilar1 2012 yih ilk 6 ayinda bir onceki yilin ilk 6 aymma
gore % 1 azahsla 35.544 olmustur.
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2011 yilinin ilk 6 ayinda limanlarimiza ugrayan gemilerin toplam
tonaji 286,5 milyonGRT dir.Bu rakam 2011 yilinda 607,2 milyon GRT
olup 2012 yili ilk 6 ayinda bir 6nceki yilin ilk 6 ayma gore % 8 artisla
309,6 milyon GRT’ye ulagsmuistir.

Limanlarimizda Elleclenen Yiikler - Ton

400.000.000 -~
350.000.000 -
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Limanlarimizda elleclenen yiik miktar1 2011 yih ilk 6 ayinda 180
milyon ton olup 2011 yili sonunda bu rakam 363,3 milyon tona
ulagmigtir. 2012 yih ilk 6 ayinda ise limanlarimizda elle¢lenen yiik
miktar1 bir 6nceki yilinilk 6 ayma gore % 8 artisla 194,2 milyon tona
ulasmastir.

Limanlarimizda Elleclenen Dis Ticaret Tasimalar: - Ton
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Limanlarimizda elleglenen dis ticaret yiikleri2011 yih ilk 6 ayinda
toplam 123,8 milyon tondur. 2011 yili sonunda 255,3 milyon tona
ulasan dig ticaret yiikleri2012 yih ilk 6 ayinda bir oénceki yilhin ilk 6
ayina gore% 15 artis kaydederek 141,8 milyon tona ulagsmustir.

Limanlarimizda Elleclenen Konteyner -TEU
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Limanlarimizda 2011 yih ilk 6 ayinda elleclenen toplam konteyner
miktar13,2 milyon TEU olmustur. 2011 yil1 sonunda 6,5 milyon TEU’ya
ulasan konteynermiktari2012 yih ilk 6 ayinda bir onceki yilin ilk 6
ayina gore % 13 artisla 3,6 milyon TEU’ya ulasmstir.

Ro-Ro Hatlariyla Tasinan Arac¢ Sayisi
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Yurtdist baglantili Ro-Ro hatlarinda tasinan arac sayis1 2011 yili ilk 6
ayinda 164,7 Bin adettir. 2011 yili sonunda 330,7 Bin adete ulasan arag
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tasimalar1 2012 yih ilk 6 ayinda bir 6nceki yilin ilk 6 aymna gore % 8
azahsla 151,6 Bin adet olmustur.

Limanlarimmz Ziyaret Eden
Kruvaziyer
Gemi Yolcu

2000 3.000.000

1500 2.000.000
1000

500
0 = T T 1 0 1 T T 1

2011/1 2011/2 2012/1 2011/12011/22012/1

1.000.000

Kruvaziyer gemiler iilkemizin toplam 26 limanini ziyaret etmektedir. Bu
limanlarin;

o 10 adedi Ege Denizi’nde,

o 8 adedi Akdeniz’de,

o 4 adedi Marmara Denizi’nde ve

o 4 adedi Karadeniz’dedir.
Kruvaziyer gemilerin en fazla ugradigi limanlar ise

o Kusadasi, Istanbul ve Izmir limanlaridur.

Limanlarimizaugrayan kruvaziyer gemi sayisi2011 yih ilk 6 ayinda
539 adettir. 2011 yili sonunda 1.623 adet olan kruvaziyer gemi sayisi
2012 yih ilk 6 ayinda ise bir onceki yilin ilk 6 ayina gore % 10 disiis
gostermis ve 485 adete diismiistiir. Ayn1 kapsamda limanlarimizi ziyaret
eden kruvaziyer yolcu sayis12011 yih ilk 6 ayinda 701,7 Bin’dir. 2011
yilt sonunda 2.191 Bin’e ulasan yolcu sayis1 2012 yihi ilk 6 ayinda bir
onceki yilin ilk 6 ayma gore % 10 azahsla 628,6 Bin’e diismiistiir.

Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi
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Kabotajda 2011 yih ilk 6 ayinda 75,3milyon yolcu tasinmmus olupbu
rakam 2011 yili sonunda 157 milyon yolcuya ulagsmistir. 2012 yili ilk 6
ayinda ise bir onceki yilin ilk 6 aymna oranla % 4 artisla 78 Milyon
yolcuya ulasmustir.

Kabotajda Tasinan Arag Sayisi
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Kabotajda 2011 yih ilk 6 ayinda 4,6milyon ara¢ tasinnms olupbu
rakam 2011 yili sonunda 10,4 milyon araca ulasmistir. 2012 yih ilk 6
ayinda ise bir onceki yilin ilk 6 ayina oranla % 23 artisla 5,7 milyon
araca ulasmstir.

Kabotajda Elleglenen Yiik Tasimalari
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Kabotajda 2011 yih ilk 6 aymnda 17,2 milyon ton yiik elleclenmis
olupbu rakam 2011 yili sonunda 37,9 milyon tona ulasmustir. 2012 yih ilk
6 ayinda ise bir onceki yilin ilk 6 ayma oranla % 22 artisla 21 milyon
tona ulasmstir.

OTV’siz yakit uygulamasiyla, 2011 yili ilk 6 ayinda sektore 207,3
milyon TL destek saglanmistir. 2011 yili sonu itibariyle kiimiilatif
olarak 2004 yilindan itibaren saglanan toplam destek 2,5 milyar TL
olmustur. 2012 yili ilk 6 ayinda bir 6nceki yilinilk 6 ayina gore % 10
artisla 227,7 milyon TL olan destek,toplamda 2,7 milyar TL’ye
ulasmstir.
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